Bietigheim-Bissingen

o

stadtebaulicher Realisierungswettbewerb
Auslobung




Ausloberin

Stadt Bietigheim-Bissingen
Stadtentwicklungsamt
Bahnhofstraf3e 1

74321 Bietigheim-Bissingen
www.bietigheim-bissingen.de
www.bogenviertel.de

Auftraggeber

Westside City Immobilien GbR
Stuttgarter Strafle 75

74321 Bietigheim-Bissingen

Verfahrenskoordination
buro luchterhandt
stadtplaner architekten landschaftsarchitekten

Daniel Luchterhandt,
Annabelle Ries, Isabel Sagasser

Shanghaiallee 6

20457 Hamburg

fon: +49 (0) 40/7070807-0
fax: +49 (0) 40/7070807-80
www.luchterhandt.de
bogenviertel@luchterhandt.de

Hamburg, im Juli 2018



Bogenviertel in Bietigheim-Bissingen

stadtebaulicher Realisierungswettbewerb

Auslobung

B9GEN

[ERTEL

Bietigheim-Bissingen



Inhalt



1. Anlass und Zielsetzung

2. Das Wettbewerbsgebiet
2.1 Bietigheim-Bissingen & die Region Stuttgart
22 Der Standort DLW-Areal - ein geschichtstrachtiges Areal in Bietigheim-Bissingen

3. Rahmenbedingungen und Aufgabenstellung

3.1 Aufgabenfeld Stadtebau

3.2 Aufgabenfeld Freiraum

3.3 ErschlieBung und Mobilitat

3.4 Larm- und Klimaschutz, Nachhaltigkeit & Energie

3.5 Gesetzte Planungsvorgaben - Eckpunkte

36 Zusammenfassung Uberarbeitungshinweise und weitere Vorgaben

4. Standortdokumentation

5. Verfahren

Bildnachweis

Hinweis:

08

10
11
11

14
15
20
22
23
25
28

30






O W _ﬁﬁ.qn

v S
(@ P




1. Anlass und Zielsetzung

o
k-
]
»




ANLASS UND ZIELSETZUNG

Das Bogenviertel in Bietigheim-Bissingen
- Innovative Perspektiven fiir Wohnen
und Arbeiten in der Stadt als Beitrag zur
IBA 2027 StadtRegion Stuttgart

Die Stadt Bietigheim-Bissingen plant die
Nachnutzung des ehemaligen DLW-Areals in
der Nahe des Bahnhofs, um neue Wohn- und

wegweisenden Baustein zur IBA 2027 Stadt-
Region Stuttgart beizutragen. GeméafB dem seit
vielen Jahren in Bietigheim-Bissingen verfolgten
Grundsatz ,Innenentwicklung vor Auflenentwick-
ung” soll mit der stadtebaulichen Neuordnung
des DLW-Areals langfristig die nachhaltige
Stadtentwicklung an einer zentralen Stelle im
Stadtgebiet fortgefihrt und Flachenangebote fir
verschiedene Nutzungen entwickelt werden. Das
DLW-Areal besitzt aufgrund seiner Flachengrdfe,
seiner zentralen Lage und seines industrie- und
stadtgeschichtlichen Hintergrunds eine hervor-
gehobene Bedeutung fur die Stadtentwicklung.







2.1 Bietigheim-Bissingen & die Region
Stuttgart

Die Erfolgsgeschichte der Region Stuttgart ist
eng mit dem Industriezeitalter des 19. und 20.
Jahrhunderts verbunden. Die Region Stuttgart
ist die erfolgreichste Industrieregion Deutsch-
lands und steht gleichzeitig vor dynamischen
Veranderungen in Wirtschaft und Gesellschaft.
Wachstumsdruck und Mangel an bezahlbarem
Wohnraum, demografischer Wandel und Zuwan-
derung, Strukturwandel in der Industrie, Klima-
wandel und Landschaftsschutz, Mobilitatswan-
del, neue Anforderungen an urbanes Grin und
stadtische Freirdume sowie die Rickgewinnung
des dffentlichen Raums sind Herausforderungen
und Aufgaben, die sich vielfach nur im regiona-
len Schulterschluss bewéltigen lassen

Bietigheim-Bissingen - Hohe Nachfrage
nach Wohnungen und Gewerbeflachen
erzeugt Handlungsbedarf

Vor dem Hintergrund der angestrebten Interna-
tionalen Bauausstellung fir die Region Stuttgart
bietet sich Bietigheim-Bissingen die Chance, auf
diesem Areal Neubauformen fir ein kreatives
Madellquartier zu erproben und Losungsansatze
flr die Gestaltung der Region Stuttgart in den
Bereichen bezahlbarer Wohnraum, Mobilitét,
Nachhaltigkeit, Verbindung von Wohnen, Arbeit
und Freizeit umzusetzen. Besondere Bedeutung
hat das Vorhaben ,Bogenviertel”, da es in der
Stadt wie in der Region eine hohe Nachfrage
nach bezahlbaren Wohnungen und Gewerbe-
flachen gibt.

DAS WETTBEWERBSGEBIET

2.2 Der Standort DLW-Areal - ein
geschichtstrachtiges Areal in Bietigheim-
Bissingen

Bis zur Mitte des 18. Jahrhunderts war die
Stadt Bietigheim nur wenig uber die Stadtmau-
ern hinausgewachsen. 1846 wurde der Bahnhof
rund 2 km sidlich der Altstadt in einem noch
vollig unbebauten Gebiet errichtet, 1847 die
Bahnstrecke von Ludwigsburg nach Bietigheim
eréffnet. Mit dem Bau des Viadukts und dem
Anschluss an die Westbahn wurde Bietigheim
1853 zum Eisenbahnknotenpunkt.

Abgesehen von den zum Bahnhof gehdrenden
Gebauden war die sogen. ,AuBere Bahnhofs-
strafe” (stdlich der Bahnlinie bei der Damm-
strafe) bis zum Bahnhof bis in die 1880er
Jahre villig unbebaut. Erst kurz vor der Jahr-
hundertwende siedelten sich hier die ersten
kleineren Industriebetriebe an. Entscheidender
Standortfaktor war nun nicht mehr die Wasser-
kraft, sondern die Eisenbahn als Transportmittel.
1892 wurde ein Stadtbauplan fir die JAuBere
Bahnhofvorstadt’, das Gebiet um den Bahnhof,

aufgestellt.
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Von besonderer Bedeutung fur die weitere Be-
siedlung und Entwicklung des Bahnhofsgebiets
war im Jahr 1899 die Ansiedlung der ,Lino-
leumwerke Nairn AG Bietigheim”. Sie sollten in
der Folgezeit den kompletten Bahnbogen &stlich
der BahnhofstraBe (heute Stuttgarter Strafie) mit
ihren Werksanlagen umfassen. Das Unternehmen
produzierte diesen damals ebenso neuartigen
wie populdren Bodenbelag aus Leindl, Kork und
Jute.

Im Jahr 1900 wurde die Firma umbenannt

in ,Germania Linoleumwerke AG" (GLW), war
bereits 1903 der gréfte Bietigheimer Gewerbe-
steuerzahler und mit 600 Beschaftigten der
grofte Arbeitgeber. Jahrlich wurden 10 Millionen
Quadratmeter Linoleum produziert. Westlich der
Bahnhofstrafe errichteten die GLW Wohnhauser
fur ihre Arbeiter und Angestellten: 1906 die Ar-
beitersiedlung ,Képenick" mit 22 Wohnh&usern,
1925 zahlreiche Hauser in der Austrafle und

1930 die ,Versuchssiedlung” in der Schoeller-
straBe. Diese Werkssiedlungen dokumentieren
noch heute den Anspruch der Einheit von Unter-
nehmen, Belegschaft und Stadt.

1926 schlossen sich die 5 grofiten deutschen
Linoleumwerke, die Bietigheimer GLW, die 3
Linoleumwerke Schlissel, Hansa und Anker in
Delmenhorst bei Bremen sowie die Linoleumfab-
rik in Maximiliansau (heute Worth am Rhein) zur
Deutschen Linoleum-Werke AG (DLW) zusam-
men. 1938 schlieflich wechselte der Hauptsitz
der DLW von Berlin nach Bietigheim.

1927 wurde das neue Verwaltungsgebdude
(siehe Anlage 04.06/Ideenwettbewerb) an der
Bahnhofstraf3e errichtet. 1928/29 erwarben die
DLW die benachbarten Gebdude der ehemaligen
Dampfkochtopffabrik Melchior und der Holzwa-
renfabrik Faber und waren damit im Besitz des
kompletten Geldndes zwischen der Bahnhof-

Areal 1929
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strafle und dem Bahnbogen. Ab 1935 begann
der Bau der Siedlung ,Sand”, bei dem sich die
DLW stark engagierten. Langjahrige Beschaf-
tigte konnten durch giinstige Firmenkredite und
Eigenleistung zu einem eigenen Haus kommen.

In der Nachkriegszeit erlebte die DLW durch
den Bauboom einen Aufschwung. Neue Boden-
beldge aus Kunststoff traten zum traditionellen
Linoleum und Stragula. Bereits 1947 begann
die Produktion von PVC-Bodenbeldgen, in den
60er Jahren kamen dann textile Bodenbelédge
hinzu. Dies erforderte jeweils auch neue Produk-
tionsanlagen. 1969 entfielen bereits 70% des
Umsatzes auf PVC und Teppichbdden. Linoleum
wurde seit 1968 nur noch im Werk in Delmen-
horst hergestellt. Durch Firmenibernahmen
erschloss sich die DLW neue Geschaftszweige:
Biromobel, Polster fur die Autoindustrie etc.
1989 war die DLW ein weltweit aktiver Konzern
mit 3900 Mitarbeitern, davon 950 in Bietigheim.

Areal 1971

DAS WETTBEWERBSGEBIET

1998 erfolgte die Ubernahme der Aktienmehrheit
durch den amerikanischen Bodenbelagsherstel-
ler Armstrong. Die DLW wurde nach fast einem
Jahrhundert in Bietigheim zur Armstrong-DLW-
AG. 2015 wurde die insolvente DLW an die
niederlandische Fields Group verkauft, die den
Standort Bietigheim unter dem Namen DLW
Flooring GmbH weiterfihrt. Im Dezember 2015
kaufte die Stadt Bietigheim-Bissingen mit der
Unternehmensgruppe Oswa das ehemalige DLW-
Gelande aus der Konkursmasse der Armstrong
DLW.

Damit kénnen nun Planungen fir eine neue Nut-
zung des Geldndes beginnen.
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3.1 Aufgabenfeld Stadtebau
Stadtebaulich-freiraumplanerische
Struktur entwerfen

Fir das Wohlbefinden der kinftigen Bewohner
und Beschaftigten und ihre Identifikation mit der
neuen Nachbarschaft sind neben einem attrak-
tiven Nutzungsmix gut proportionierte Raume
wichtig. Es ist ein Stadtraum zu formen, der
klare Adressen ausbildet und mehr das Gefihl
von kompakter Stadt als von Siedlung vermittelt,
mit einer deutlichen Unterscheidung zwischen
offentlichen und privaten Raumen. Es ist also
zu erwagen, welche Dimensionen und Propor-
tionen der offentliche Raum, welche raumliche
Dramaturgie dem Bogenviertel im Innern wie in
Verkntpfung mit den unmittelbar angrenzenden
Stadtraumen unverwechselbar machen soll.
Dabei sind Hohe, Ausrichtung und Stellung der
Gebdude zueinander ebenso wesentlich wie die
Parzellierung, die Dimensionierung und Aus-
nutzung von Baufeldern.

Gesucht wird eine identitatsstiftende und unver-
wechselbare Idee fur ein neues Stadtquartier. Im
Mittelpunkt dieses Wettbewerbs steht das Ziel
einer qualitatvollen baulichen Dichte und einer
kleinteiligen Gliederung und Parzellierung, um
optimale Voraussetzungen fur ein Quartier der
kurzen Wege, der sozialen Vielfalt und Nutzungs-
mischung zu schaffen, wie es sie z.B. das neu in
der Baunutzungsverordnung geschaffene ,urbane
Gebiet" vorsieht. Von den Teilnehmenden sind
Vorschldage zu entwickeln, die das Bedurfnis
nach Individualitdt und Privatheit mit dem Ziel
einer urbanen Bauweise und den damit verbun-
denen Vorteilen fir das Wohnen in der Stadt
verbinden.

Fur den Raum entlang der B 27 ist nicht nur
aufzuzeigen, wie diese westliche Adresse des
Quartiers in Erscheinung treten soll, sondern
auch welchen stadtebaulichen Beitrag zu einer
positiven Entwicklung dieses vom Verkehr stark
belasteten Stadtraums das Quartier leisten
konnte. In diese stadtebaulichen und stadtge-
stalterischen Uberlegungen sind das histori-
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sche Verwaltungsgebdude der DLW und sein
AuBenraum Uberzeugend einzubeziehen. Der
bestehende ,Kantinenpark” soll als ortspragen-
de Struktur mit dem Konzept aufgegriffen und

in die Gesamtidee einbezogen werden. Auch ist
zu diskutieren, ob und ggf. in welcher Weise in
die neue stadtebauliche Struktur Spuren der Ver-
gangenheit eingeschrieben werden sollen - ob
uber das Erschliefungssystem oder andere das
Gelande pragende Elemente.

Insgesamt ist eine stadtebauliche Struktur zu
entwickeln, die eine wirtschaftliche Umsetzung
ermdglicht. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer
sollen sich daher eingehend mit Fragen der
Dichte und der Verteilung der Baumassen auf
dem Areal auseinandersetzen und eine Uber-
zeugende Empfehlung abgeben, was an die-
sem Standort eine angemessene und zugleich
wirtschaftlich tragfahige Dichte bedeuten kann.
Dazu sind die genannten Orientierungswerte fr
die BGF aus wirtschaftlichen Erwdgungen zu
verfolgen.

Nutzungskonzept erarbeiten

Mit dem Bogenviertel ist ein neues Stadtquartier
mit einem anspruchsvollen Nutzungsprogramm
zu planen. Angestrebt wird eine Mischung aus
50 % Wohnen und 50 % fir gewerbliche Flachen
bzw. Flachen fur Gemeinbedarf und Freizeit, wo-
bei das Verhaltnis um +/- 10% variieren kann.
Fir das Wohnen sind dabei als unterer Orientie-
rungswert mindestens 70.000 m? Bruttogrund-
flache (BGF) nachzuweisen. Da insbesondere

die Wohnbauflachen zur Wirtschaftlichkeit des
Gesamtprojekts beitragen, ist diesen in Lage und
Umfang besonderes Augenmerk zu schenken.

Da die Vermarktung gemischt genutzter Ge-
baude i.d.R. auf weniger Nachfrage stéft, ist zu
Uberprifen, wo diese sinnvoll sind und wo die
Nutzungen Waohnen und Arbeiten zwar in raumli-
cher Nahe aber als getrennte Gebdude angesie-
delt werden sollen.
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Auf die Qualitat des kinftigen Bogenviertels
nimmt seine Nutzungsstruktur entscheidenden
Einfluss. Die Frage danach, welche Bevdlkerungs-
und Altersgruppen mit welchen Lebensstilen
sich hier ansiedeln kénnen, welche Wohn- und
Eigentumsformen realisiert, welche Arten von
Arbeitsstatten entstehen, welche erganzenden
Angebote, die flr eine lebendige Nachbarschaft
wichtig sind und welches Angebot an Freizeit,
Sport und Kultur angestrebt wird, sind wesent-
liche Faktaren fir eine Quartiersentwicklung.

Ziel sind verkehrsvermeidende Nutzungsstruktu-
ren, bei denen Einrichtungen zur Nahversorgung
wie ein kleiner Lebensmittel- oder Quartiers-
laden, Kitas, auch Gastronomie etc. selbstver-
standlich in die Nachbarschaft integriert sind
und so ein ,Quartier der kurzen Wege" entstehen
kann. Die Birgerinnen und Birger regen dartber
hinaus an, dass fir ein belebtes Quartier ein
Café mit AuBenbereich, ein Biergarten oder Gast-
ronomie auf Dachterrassen interessante Mdglich-
keiten darstellen. Insbesondere die Funktion der
bestehenden Kantine am DLW-Verwaltungsge-
baude mit seinen AufBenbereichen soll erhalten
bleiben oder an anderer Stelle integriert werden.

Geb&udetypologien fiir unterschiedliche
Nutzergruppen entwickeln

Im Wechselspiel mit der stadtebaulich-freiraum-
planerischen Idee und dem konkretisierten
Nutzungsprofil fir den Standort sind vertiefende
Gebaudetypologien zu entwerfen. Anhand von
exemplarischen Systemgrundrissen auf Geb&dude-
ebene ist darzulegen, dass die Strukturen prinzi-
piell den Nutzerbedirfnissen sowie den funkti-
onalen, technischen Anforderungen entsprechen
(z. B. Forderfahigkeit) und auch architektonisch
zukunftsweisende Ldsungen erwarten lassen. Fur
die unterschiedlichen Nutzungstypologien sind
beispielhaft insbesondere die Zonierungen der
privaten und der offentlichkeitsbezogenen Berei-
che sowie die Organisation der inneren Erschlie-
Bung darzustellen.

Angesichts einer sich mit der Digitalisierung
stark verdndernden Arbeitswelt ist eine vertief-
te Auseinandersetzung mit dem ,Arbeiten 4.0"
und den damit verbundenen mdglichen Aus-
wirkungen auf Stadtstrukturen notwendig. Wie
wird kinftig gewohnt und gearbeitet, welche
stadtebaulich-funktionalen Antworten auf die
Herausforderungen an das Arbeiten 4.0 suchen
auch Unternehmen und Werktatige, und welche
Chancen bestehen auf der Ebene des Stadtquar-
tiers, Wohnen, Wohnumfeld und Arbeitsumfeld zu
einem fur Mitarbeiterschaften samt ihrer Fami-
lien attraktiven Ganzen zu bewegen? Im Rahmen
des Wettbewerbs ist insbesondere innovativen
Typologien fir das Wohnen und das Gewerbe
besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Es sind
Stadtstrukturen zu entwerfen, bei denen die Nut-
zungs- und Bebauungstypologien tberzeugende
Ansatze fur ein neues Verstandnis von Werks-
siedlung abbilden. Dabei gilt es, die Rahmenbe-
dingungen fur eine fruchtbare Verknipfung von
Arbeitsstatte und Wohnung und den Zusammen-
halt der Beschaftigten untereinander in Betrieb
und Lebensumfeld zu starken - auch dber den
Entwurf identitatsstiftender Raumbilder.

Wohnen: Von besonderem Interesse ist eine
intensive Auseinandersetzung mit der Frage, wie
eine enge Verknlpfung von Wohnen und Arbeiten
mit entsprechenden Geb&udetypologien gelingen
kann, aus funktionaler wie aus tkonomischer
Perspektive. Bedenkenswerte Ansatze neben
Belegrechten fir Unternehmen kdnnten unter
anderem sein:

« Wohnateliers beispielsweise in Kombination
mit Ateliers als Larmschutz und Wohnen zur
ruhigen Seite

+ Kleine, einfache Nutzungseinheiten mit Basis-
ausstattung, die Wohnen und Arbeiten ermdg-
lichen

+ Multifunktionale Options- und kleinteilige Ge-
werberdume in den Erdgeschosszonen entlang
der Stuttgarter Strafle sowie kleine, einfache
Einheiten als Biro- und Produktionsflachen/
Manufakturen (Designer, Mode, Medien etc.)



+ Nachbarschaftliche bzw. gemeinschaftliche
Wohn- und Bauformen wie z. B. Baugemein-
schaften oder Baugruppen

In Bietigheim-Bissingen besteht enormer Bedarf
an neuem, bezahlbarem Wohnraum. Intenti-

on der Stadt ist es deshalb, in der zentralen
Lage am Bahnhof eine hohe bauliche Dichte zu
erreichen und in dem Zuge bezahlbaren Wohn-
raum zu schaffen. Es wird seitens der Stadt
grofter Wert darauf gelegt, bedarfsgerechten
Wohnraum unterschiedlicher Grof3e und Ausstat-
tung flr eine gréfBtmogliche soziale Mischung
bereit zu stellen.

RAHMENBEDINGUNGEN UND AUFGABENSTELLUNG

Die Teilnehmenden sind weiterhin aufgefor-
dert, sich beim Wohnungsbau eingehend nicht
nur mit dem Ublichen Geschosswohnungsbau,
sondern auch mit besonderen Wohnformen als
Alternative bzw. Ergénzung zu befassen und
ihre Entwirfe dahingehend nochmal zu Uberpri-
fen. Konkret wird in der Bevélkerung auch der
Wunsch geduBert, generationentbergreifende
Konzepte anzubieten - in Verbindung mit einer
entsprechenden Infrastruktur an Gemeinschafts-
raumen und ergdnzenden Serviceangeboten

fur die altere Generation. Winschenswert sind
mutige Konzepte und fir den Standort Bietig-
heim-Bissingen innovative Ldsungen, um die
angestrebte Bewohnervielfalt zu erreichen und
angesichts der raumlichen Lage das Interesse
von Menschen aus der ganzen Region zu wecken.

Im Quartier sind ferner eine Kindertagesstatte
sowie weitere soziale Infrastruktureinrichtungen
unterzubringen, die der Quartiersgrofie und

dem Bedarf der angestrebten Bewohnerschaft
entsprechen.

Gewerbe: Nicht weniger anspruchsvoll ist die
Aufgabenstellung bezogen auf die Planung des
geforderten Gewerbes. Denn es ist zu erdrtern,
ob und ggf. in welchem Umfang eine gewerblich
genutzte Bebauung zugleich dem Larmschutz
des Areals dienen kann. Ebenso sind stadte-
bauliche Strukturen zu entwickeln, die attrak-
tiv fur die Ansiedlung von innenstadtnahem,
wohnungsfreundlichem Gewerbe geeignet sind
und bezlglich der Dimensionierung der Grund-
sticke hinreichend flexibel in der Nutzung und
Bebauung sind. Keinesfalls darf das Gewerbe zu
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qualitativen Einschrankung des Quartiers fihren.
Vielmehr sind programmatische Ansdtze und
typologische Ldsungen aufzuzeigen, wie Arbeiten
und Wohnen eine stimmige Symbiose eingehen
konnen, wie das Gewerbe sinnfallig die stad-
tebauliche und architektonische Anmutung des
Areals mit pragen kann und soll.

Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurde an-
geregt, gezielt attraktive Angebote fir Kreativ-
gewerbe und Dienstleister zu schaffen sowie
grofere, moderne Blrardume. Auch wurde
vorgeschlagen, Flachen fur kleine Handwerker-
betriebe (Fahrradladen/-werkstatt, Schreiner,
Fliesenleger etc.) vorzusehen. Weiter wurde
angeregt, Wohnraum-Kontingente fir ansassige
Firmen zu schaffen.

Da die Kombination von Wohnen und Arbeiten
in einem Gebdudekomplex sich oftmals immer
noch als grofle Herausforderung erweist, sind
die Teilnehmer aufgefordert, sich diesem Thema
eingehend zu widmen.

Freizeit / Versorgung: Fiir einen lebenswerten
Stadtteil ist eine Nahversorgung mit Friseu-
ren, Arzten, Apotheken etc. wichtig. Wo solche
Nutzungsangebote sinnvoll umgesetzt werden
kénnen, sofern sie nicht bereits in der Ndhe
vorhanden sind, ist in einem Nutzungskonzept
darzulegen. Im Rahmen der Birgerbeteiligung
wurde angeregt, Freizeitangebote wie beispiels-
weise eine Indoor-Kletterhalle, Bowlingbahn,
Bouleplatz und Billard sowie weitere Sportmég-
lichkeiten anzusiedeln.

Diese Ideen abwéagend sind Nutzungs- und
Gebdudetypologien zu entwickeln, die eine
Verknipfung zwischen Wohnen und Gewerbe er-
maglichen und die verschiedene Funktionen (wie
Larmschutz, Energieversorgung o0.4.) ibernehmen,
vielleicht sogar Wohnen und Gewerbe punktuell
miteinander verbinden bzw. Gberlagern. Beson-
deres Augenmerk ist daher der verkehrlichen
Anbindung wie der Organisation des Verkehrs im
Quartier und auf den jeweiligen Grundstiicken

zu legen. Angesicht einer heute nicht detailliert
vorsehbaren Nachfrage nach Gewerbeflachen ist
Uberdies strategisch darzulegen, wie die Rea-
lisierung des gesamten Bogenviertels in mdg-
lichst geringem Mafe von der Umsetzung des
Gewerbes als Larmpuffer abhangig ist oder im
Falle von Realisierungshemmnissen eine eventu-
ell spatere Umwidmung von Gewerbe in Wohnen
moglich ist.

Spezielle Raumsituationen dberpriifen
Bei der Entwicklung des stadtebaulichen
Konzepts sind konkrete Vorschlage fir einzel-
ne Teilraume auszuarbeiten, die wesentlich zur
Qualifizierung des Standorts beitragen.

Stuttgarter Strafe: Mit der Entwicklung des
Bogenviertels wird sich das Erscheinungs-
bild der Stuttgarter Strafe merklich verandern
konnen, wenn die heute abschattende Wirkung
des Industriegelandes aufgegeben wird und die
kinftigen Gebdude sich der Straf3e zuwenden.
Auch wenn hier der Larmschutz eine zentrale
Aufgabe bleibt, so sind im Sinne einer urbanen
Qualitat Strukturen zu entwerfen, die zu einer
asthetischen Aufwertung und zur Belebung

des gesamten Straflenraums fiihrt. Besondere
Aufmerksamkeit ist den Erdgeschosszonen zu
schenken, ihrer Korrespondenz mit Nutzungen
auf der anderen Strafenseite im Bereich der
Querungen oder an stadtebaulich markanten
Punkten.

Denkbar sind hier sowohl Kerngebietsnutzun-
gen als auch unter bestimmten Voraussetzun-
gen Wohnungsbau. Bei Letzterem stehen hohe
Anforderungen an den Larmschutz, insbesondere
die Ausrichtung der Wohnungen, im Fokus. In den
Erdgeschosszonen ist grundséatzlich auf Wohnen
zu verzichten. Grof3flachiger Einzelhandel ist aus-
zuschlief3en, zentrenrelevanter Einzelhandel ist
auf die fufBlaufige Nahversorgung zu begrenzen.



Ubergang im Norden: Im Norden des Plangebiets
ist der Ubergang zum nérdlich angrenzenden
Gewerbegebiet auszuformulieren. Es sind dafir
stadtebauliche Vorschlage flr eine Bebauung
und Nutzung im Ubergang zum ,bigpark"-Areal
zu entwerfen, die ein vertragliches Nebeneinan-
der sichern. Die bestehenden Geh- und Fahr-
rechte (siehe Abschnitt 3.3 ErschlieBung und
Mobilitat) sind dabei zu bertcksichtigen. Mit
Blick auf die Topografie ist zu prifen, ob und
wie stark die kiinftige Bebauung aus Richtung
Norden in Erscheinung treten soll.

Sudlicher Zugang: In jeder Hinsicht komplex und
anspruchsvoll ist die Ausformulierung des sidli-
chen Quartierseingangs. Im Rahmen des Wett-
bewerbs ist dieser vom Verkehr dominierte Ort
gleichwohl so zu gestalten, dass eine attraktive
Verbindung zwischen Bahnhof und Bogenviertel
aufgebaut wird und die trennende Wirkung der
B 27 deutlich abgemindert wird.

Schragluftbild 2017
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Dies verlangt nicht nur eine dezidierte Ausein-
andersetzung mit dem vorliegenden verkehrs-
planerischen Vorschlag fur die Anbindung des
Bogenviertels an die Bundesstrafle, sondern
auch mit stadtebaulichen und freiraumplaneri-
schen Ansatzen zur Qualifizierung dieses Ortes:
Wie also kann sich das Bogenviertel nach Siden
hin 6ffnen, ohne zugleich mit der Offnung neue
Probleme fir die Qualitat im Innern des Quar-
tiers zu erzeugen? Mit welcher stadtebaulichen
Haltung (Dimensionierung und Nutzung der
Gebaude und des AuBenraums), ggf. auch mit
welcher besonderen Akzentuierung tritt das neue
Viertel an diesem Ort in Erscheinung und ver-
weist auf etwas grundstandig Neues in der Mitte
Bietigheim-Bissingens? Wie - schlussendlich -
werden Menschen, die sich vom Bahnhof aus in
Richtung Bietigheim begeben, hier in Empfang
genommen?
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Bahnkdrper: Die von der Bahnlinie ausgehen-
den Larmbelastungen stellen die Planungen
vor enorme Herausforderungen, denn in der
Losung des Larmproblems liegt der Schlissel
fur die Entwicklung des Areals. Im Rahmen des
Wettbewerbsverfahrens sind daher eingehend
umsetzungsfahige Ansétze vorzulegen, die die
Grundlage fir eine Revitalisierung des Gelandes
darstellen. Die Auslober sind dabei auf keinen
Losungsansatz festgelegt. Moglich erschei-

nen daher sowohl Larmschutzelemente oder
eine freiraumplanerische Lésung als auch ein
baulicher Larmschutz. Auch ist die Kombination
aus unterschiedlichen Maf3nahmen vorstellbar.
Von den Wetthewerbsteilnehmenden werden
Vorschldage erwartet, die die Faktoren Zeit und
Wirtschaftlichkeit in besonderer Weise bertck-
sichtigen. Aus stadtraumlicher Perspektive wird
ferner darzustellen sein, welche Gestalt- und
Nutzungsqualitat der Raum zwischen Quartier
und Bahnkdrper erhalten soll.

. . | | |

3.2 Aufgabenfeld Freiraum

Freiraum identitatsstiftend strukturieren
Selbstverstandlich ist fur die Quartiersentwick-
lung mit der Bebauungsstruktur ebenso eine
Struktur fur den Freiraum zu entwerfen. Und es
stellt sich die Frage, ob die stadtebauliche Idee
fir das Bogenviertel sich nicht ebenso auf eine
Idee fur den o6ffentlichen Raum stitzen sollte!
Im Rahmen des Wettbewerbs ist dieser Frage
vertiefend nachzugehen und darzustellen, welche
Bedeutung Strafen, Platze und Parkanlagen fur
die neue Nachbarschaft, fir die Bewohnerschaft
und die Werktatigen einnehmen sollen. Welche
Aufgaben hat der Freiraum fir eine Planung, die
die Verkntpfung von Wohnen und Arbeiten neu
formuliert (Campusgedanke)? Was fihrt und halt
die Menschen im Bogenviertel zusammen, wo
entstehen Anlasse fir Austausch und Quartiers-
bildung, in welcher Weise nimmt der Freiraum
auch dsthetisch Einfluss auf das Bild und die
Identitaten im neuen Viertel? Zeigt sich das
neue Quartier in steinerner Anmutung mit einem
urbanen offentlichen Stadtraum, oder definiert
es sich Uber eine grine Mitte oder eine garten-
stadtahnliche durchgrinte Stadtanlage?



Von den Teilnehmenden werden Uberzeugende
Antworten auf eine zukunftsorientierte Profilie-
rung des Freiraums erwartet - auch im Hinblick
auf seine zeitliche und strategische Bedeutung
fur Werden und Wachsen des Standorts. In die
Konzeption soll der bestehende ,Kantinenpark"
am historischen Verwaltungsgebdude einbezogen
werden. Gesucht wird ein stimmiges Konzept zur
Zonierung des offentlich und privat nutzbaren
Freiraums, das auf die individuellen Bedirf-
nisse nach Ruhe und Privatheit ebenso Rick-
sicht nimmt, wie auf das Ziel, belebte, sichere
offentliche Raume zu schaffen. Selbstverstand-
lich sollten alle 6ffentlichen Zugange und Wege
barrierefrei gestaltet werden (vgl. DIN 18040-

3 Barrierefreies Bauen, Planungsgrundlagen,
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum). Es ist eine
Konzeption zu entwerfen, die dem Wunsch nach
einem grinen Wohnumfeld, das eigene Gestal-
tungsmdglichkeiten zuldsst, und einer lebendi-
gen Nachbarschaft entspricht. Dazu braucht es
Begegnungsraume wie beispielweise 6ffentliche
Platze sowie Spielplatze u.d Auch uber Flachen
flr gemeinschaftlich betrieben und genutzte
Konzepte wie ,urban gardening” kann in diesem
Zusammenhang nachgedacht werden.

Die ErschlieBung des Quartiers ist flachenspa-
rend anzulegen. Offentliche Streuflachen, die ei-
nen hohen Pflegeaufwand nach sich ziehen, sind
zu vermeiden. Im Sinne eines lebendigen Stadt-
quartiers wird auch im Wettbewerbsgebiet der

RAHMENBEDINGUNGEN UND AUFGABENSTELLUNG

Fokus auf eine enge Verknupfung der 6ffentlich
nutzbaren Freirdume und der Erdgeschosszonen
der Gebdude gelegt, da dies ein wesentlicher
Faktor zur Belebung des 6ffentlichen Raums
und fir eine lebendige und abwechslungsreiche
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Losungen zum Regenwasser aufzeigen

Im Bestand ist ein Mischsystem vorhanden,
Gegenstand der Planung ist daher auch ein trag-
fahiges Konzept zur Oberflachenentwésserung.
Die Teilnehmenden sind aufgerufen, flachen-
sparende Vorschlage zur offenen Oberfléachen-
entwésserung (Doppelnutzung von Flachen) zu
machen, die die weitgehende Rickhaltung von
Niederschlagswasser beriicksichtigen. Die tffent-
lichen StraBenverkehrsflachen sollen moglichst
getrennt von den privaten Flachen entwdssert
werden. Sofern die Strafenflachen durch ihre
raumliche Begrenzung nicht ausreichend Platz
fur die erforderlichen Retentionsmulden bieten,
sind Alternativen zu prifen und vorzuschlagen.

21



RAHMENBEDINGUNGEN UND AUFGABENSTELLUNG

22

3.3 ErschlieBung und Mobilitat

Fir die erfolgreiche Entwicklung des Bogen-
viertels ist eine funktionsfahige verkehrliche
Losung eine notwendige Bedingung. Daher ist
von Anfang an Wert auf ein integriertes Mobi-
litatskonzept zu legen, das die anspruchsvollen
Anforderungen und Vorgaben fur den motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) umsetzt und dem
Umweltverbund besondere Beachtung schenkt.

Durch die vorgegebene Nutzungsmischung
entsteht nach konservativer Schatzung ein
zuséatzlicher Verkehr von insgesamt 8.500 Kfz/
Tag (Stidanschluss plus Uberlauf ,bigpark" im
Norden). Im Rahmen der Planung ist ein Mobili-
tatskonzept zu entwickeln, welches eine Redu-
zierung des geschatzten Verkehrsaufkommens
um ca. 30% oder mehr erreicht.

ErschlieBung sichern

Zur duferen Erschliefung des Gebiets wird ein
im Vorentwurf geplanter Vollanschluss im Siden
an die ausgebaute Stuttgarter Strafe (B27) an-
geboten. Dieses ErschlieBungskonzept ermdglicht
an dieser Stelle eine Abwicklung des kiinftigen
Verkehrsaufkommens aus dem Bogenviertel von
bis zu 7.500 Kfz/Tag (Zu-und Ausfahrt). Der Vor-
entwurf ist der Anlage 04.03/Ideenwettbewerb
zu entnehmen. Eine alternative ErschliefSung

ist moglich, sofern nachgewiesen wird, dass
der Verkehr auf der Stuttgarter Strafle und den
angrenzenden Knotenpunkten der B27 leistungs-
gerecht ab-gewickelt werden kann.

Im Norden des Gebiets besteht ein Uberfahrts-
recht zugunsten des ,bigpark“-Areals inkl. Ran-
gierbereichen fur LKW entlang der Nordgrenze
des ehemaligen DLW-Areals; diese Flachen sind
freizuhalten. Im Gegenzug besteht zugunsten
des ehemaligen DLW-Areals ein Uberfahrtsrecht
auf dem ,bigpark“-Areal Uber die Rampe hinter
dem Fast-Food-Restaurant bis zum Knoten-
punkt Stuttgarter Strafe/Schollerstrafe. Dieses
Uberfahrtsrecht soll nicht als Haupterschlie-
Bung herangezogen werden, kann jedoch fir die

nordlichen Teilbereiche und/oder als Uberlauf
berlcksichtigt werden. Dabei sollte das kinftige
Verkehrsaufkommen der nérdlichen Teilbereiche,
die ggf. Uber die Rampe erschlossen werden, ein
zusatzliches Verkehrsaufkommen von ca. 1.000
Kfz/Tag nicht iberschreiten. Somit ist Durchfah-
ren (Umfahrungsverkehr B27) durch das Gebiet
von Nord nach Std in geeigneter Weise zu
unterbinden.

Die Unterflhrung unter dem Bahnbogen nach
Nordosten soll fur eine verbesserte Fuf3- und
Radwegeverkniipfung der norddstlichen Stadt-
teile herangezogen werden. Eine Durchfahrt fir
Busse ist ebenfalls vorzusehen, derzeit jedoch



gerbeteiligung wurde der Wunsch geduBert, im
Stden eine kreuzungsfreie fuflaufige Anbindung
an den Bahnhof anzubieten, z. B. durch einen
FuBgéngersteg.

RAHMENBEDINGUNGEN UND AUFGABENSTELLUNG

3.4 Larm- und Klimaschutz,
Nachhaltigkeit & Energie

Klimafreundliches

Mobilitatskonzept entwickeln

Das Thema Mobilitat nimmt nicht nur in der
offentlichen Diskussion sondern auch bei der
lanung klimafreundlicher Quartiere einen gro-
Ben Stellenwert ein. Die zentrale Lage ermdg-
licht eine Quartiersplanung, welche die Nutzung
des OPNV sowie die Fortbewegung zu FuB oder
per Fahrrad beglnstigt, wahrend die Nutzung
des eigenen PKW reduziert werden kann. Zu be-
ricksichtigen sind Anreize und Alternativen wie
Carsharing-Angebote, Leihfahrrader, Lastenrader
sowie die Nutzung von Elektromobilitat durch
die Installation von Ladeinfrastruktur. Standorte
fir Carsharing-Angebote und die Ladeinfrastruk-
tur fur Elektromobilitat sind mit ausreichenden
Flachen auszuweisen. Eine gute Sichtbarkeit an
strategisch ginstigen Punkten bestimmen nicht

-
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nur Nutzung und Erfolg dieser Angebote, sondern
auch das Image des Quartiers.

Dank der zentralen Lage des Wettbewerbsge-
biets bieten sich sehr fuBganger- und radfahr-
freundliche Entfernungen ins Stadtgebiet nach
Bietigheim und Bissingen. Im Sinne eines fuf3-
ganger- und radfahrerfreundlichen Stadtquartiers
wird ein engmaschiges Rad- und FuBwegenetz
angestrebt. Neben einer angemessenen Wegeinf-
rastruktur gehéren hierzu attraktive Maglichkei-
ten des Fahrradparkens.

Vorhandene Larmsituation planerisch und
baulich ldsen

Um Wohnnutzungen flexibel entwickeln zu
konnen, sind insbesondere planerische Losungen
hinsichtlich der vorhandenen Larmsituation Vor-
aussetzung. Das Gebiet liegt im Einwirkungsbe-
reich der Schienenstrecken der Deutschen Bahn
(Bietigheim-Pforzheim, Bietigheim-Stuttgart,
Bietigheim-0Osterburken), der Stuttgarter Strafe
(B27) sowie verschiedener gewerblich genutzter
Flachen nérdlich des Plangebiets. Die daraus
resultierenden Larmeinwirkungen auf das Gebiet
sind in den Isophonenplanen (siehe Anlage
04.01/Ideenwettbewerb) fir die Bereiche tags
und nachts dargestellt und verdeutlichen die
grof3en Herausforderungen fir die einzelnen zu
(6senden Raumsituationen.

Aus schalltechnischer Sicht ist fur die Entwick-
lung des Innenbereichs ein durchgehender bau-
licher Larmschutz (Gebduderiegel oder Kombina-
tion von Larmschutzwall und Larmschutzwand)
in Richtung der Bahnlinie und in Richtung des
nordlich angrenzenden Gewerbes zwingend er-
forderlich. Dariber hinaus ist ein weitestgehend
geschlossener baulicher Larmschutz zur Stutt-
garter Strafle und in Richtung Siden (Bahnhof)
empfehlenswert. Die erforderliche Héhe eines
baulichen Larmschutzes richtet sich dabei nach
der Hohe der zu schitzenden dahinterliegenden
Bebauung, mindestens jedoch 10 m entlang der
Bahnlinie (bezogen auf das Gelande im Plan-

gebiet). Entlang der Bahnlinie und der Gewer-
begebietsflachen im Norden sind keine Fenster
von Aufenthaltsraumen von Wohnnutzungen und
keine schitzenswerten Freibereiche zuldssig.
Diese sind in die ruhigeren Innenbereiche hin
zu orientieren. Entlang der Stuttgarter Strafe in
Richtung Westen konnen dffenbare Fenster von
Aufenthaltsraumen von Wohnnutzungen vorgese-
hen werden, sofern diese durch eine zweischa-
lige Bauweise (z.B. vorgelagerte Loggien bzw.
Wintergarten oder vorgehangte Glasfassaden)
geschitzt werden. Ungeschitzte Freibereiche in
Richtung Stuttgarter StraBe sind nicht zuldssig.

Auch in Bezug auf den Larmschutz soll das Ge-
biet in Abschnitten erschlossen werden kénnen.
Den Anforderungen zum Larmschutz ist dabei
erhohte Aufmerksamkeit zu schenken. In Baden-
Wirttemberg wurde am 28.12.2017 die DIN 4109
in der Fassung vom Juli 2016 per Verwaltungs-
vorschrift eingefihrt (hierin ua. Wegfall des
Schienenbonus). Auch wenn die DIN 4109 vom
Juli 2016 inzwischen wieder zuriickgezogen und
durch eine neuere Version ersetzt wurde, ist sie
derzeit in Baden-Wirttemberg anzuwenden.

Klimaschutz auf der stadtebaulichen
Ebene beherzigen

Aus energetischer Sicht ist die Realisierung von
kompakten Baumassen und dichten Strukturen
sinnvoll, weil dadurch der Warmebedarf der
Gebaude und Quartiere generell sinkt. Dies steht
ggf. im Widerspruch zu freien Gestaltungswiin-
schen in Architektur und Stddtebau und kann
daher nur ein Abwdgungsaspekt sein.

Der Einsatz von Dachbegriinung reduziert das
anfallende Niederschlagswasser und entlastet
die Siedlungsentwésserung und Klaranlagen.
Grin- und Pflanzflachen sowie Dach- und Fas-
sadenbegrinungen sorgen fiur einen kleinklima-
tischen Ausgleich und kénnen zu einer Verbes-
serung des Stadtklimas sowie zur Schaffung von
Lebensraumen fir Tiere und Pflanzen auf der
seither nahezu komplett versiegelten Flache bei-
tragen und sind bei der Planung entsprechend



zu bericksichtigen.

Die dezentrale Erzeugung regenerativer Energie
flr Strombedarf ist eine wichtige Grundlage fir
klimafreundliche Quartiere. Die Versorgung des
Areals mit Fernwarme ist Uber die Stadtwerke
gesichert. Es ist ein Standort fur ein zentrales
Blockheizkraftwerk vorzusehen, das durch LKW
angedient werden kann. Dariber hinaus ist

die Nutzung regenerativer Energien z. B. durch
Photovoltaik an Fassaden und auf Dachern
sowie an den Larmschutzmafnahmen zu prifen.
Zur Reduzierung des Kunstlichtbedarfes und zur
passiven Nutzung von Solarenergie ist eine mdg-
lichst hohe Nutzung von natirlichem Tageslicht
anzustreben.

3.5 Gesetzte Planungsvorgaben -
Eckpunkte

Die Rahmenbedingungen zur Nachnutzung des
Areals sowie die qualitativen und quantitativen
Aspekte der kinftigen Nutzung sind in Form
von Eckpunkten vom Gemeinderat der Stadt
Bietigheim-Bissingen in Abstimmung mit dem
Grundsticksmiteigentimer beschlossen worden.
Die als gesetzte Planungsvaorgaben definierten
Punkte sind nachstehend nochmals zusammen-
fassend aufgelistet.

Nutzung

+ Als Nutzung wird eine Mischung aus 50 %
Wohnen und 50 % gewerbliche Flachen / Fla-
chen fur Gemeinbedarf und Freizeit angestrebt.
Dieses Verhaltnis kann um +/- 10% verandert
werden. Fir das Wohnen sind dabei mindes-
tens 70.000 m? BGF als Orientierungswert
nachzuweisen.

+ Zur Umsetzung der Flachenvorgabe soll in der
Planung die neue Gehietskategorie ,Urbanes
Gebiet” (MU) beriicksichtigt werden.

« Aufgrund der hohen Larmeinwirkungen des
Schienen- und StrafBenverkehrs ist ein geeig-
neter Larmschutz nachzuweisen.

+ Die Nutzung auf dem bigpark-Areal (Gewerbe-

DAS BOGENVIERTEL IN BIETIGHEIM-BISSINGEN

gebiet, teilweise Logistik) wird nicht verandert.

Fir das DLW-Areal ist deshalb ggf. ein bauli-
cher Larmschutz in Form von stérungsunemp-
findlichen Nutzungen oder einer Kombination
von Larmschutzwall und/oder Larmschutzwand
vorzusehen.

+ Da der Larmschutz in den Randbereichen Vo-
raussetzung fir eine Wohnnutzung im Innen-
bereich darstellt, wird auf eine gute Realisier-
barkeit grofien Wert gelegt. Hierbei kénnen
alternative Lésungsvorschlage in Bezug auf
Nutzung oder schalltechnische Maf3nahmen
erarbeitet werden.

+ Entsprechend der geplanten Anzahl an Woh-
nungen ist ein Kindergarten mit Freiflache
vorzusehen.

+ Durchgrinung des Gebiets inkl. Spiel- und
Freiflachen.

+ Versorgung des Gebiets durch kleinere, fuf3-
laufig gut angebundene Ladeneinheiten (,EZH-
Kleinzentrum”), keine autoaffinen / grofflachi-
gen Einzelhandelsangebote.

ErschlieBung

« Zur aufBeren Erschliefung des Gebiets wird
ein im Vorentwurf geplanter Vollanschluss im
Stiden an die ausgebaute Stuttgarter Strafle
(B27) vorgegeben. Dieses Erschliefungskon-
zept ermdglicht eine Abwicklung des kinftigen
Verkehrsaufkommens aus dem DLW-Areal von
bis zu 7.500 Kfz/Tag (Zu-und Ausfahrt). Eine
alternative Erschliefung ist méglich, sofern
nachgewiesen wird, dass der Verkehr leis-
tungsgerecht abgewickelt werden kann.

- Es besteht ein Uberfahrtsrecht zugunsten des
bigpark-Areals inkl. Rangierbereichen fir LKW
entlang der Nordgrenze des DLW-Areals; diese
Flachen sind freizuhalten.

« Zugunsten des DLW-Areals besteht ein Uber-
fahrtsrecht auf dem bigpark-Areal Uber die
Rampe hinter dem Fast-Food-Restaurant bis
zum Knotenpunkt Stuttgarter Strafie / Schol-
lerstraBe. Das Uberfahrtsrecht soll nicht als
HaupterschlieBung herangezogen werden,
kann jedoch fur die nérdlichen Teilbereiche
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und/oder als Uberlauf beriicksichtigt werden.
Dabei sollte das kiinftige Verkehrsaufkommen
der ndrdlichen Teilbereiche, die ggf. Uber die
Rampe erschlossen werden, ein zusétzliches
Verkehrsaufkommen von ca. 1.000 Kfz/Tag
nicht Uberschreiten. Ein Durchfahren durch
das Gebiet ist in geeigneter Weise zu unter-
binden.

Die Unterfihrung unter dem Bahnbogen nach
Nordosten soll fur eine verbesserte Fuf3- und
Radwegeverknipfung der norddstlichen Stadt-
eile herangezogen werden. Eine Durchfahrt fur
Busse ist ebenfalls vorzusehen, derzeit jedoch
nicht fir Kfz oder Lkw.

Uber die genannten Planungsvorgaben und
die beschriebenen Rahmenbedingungen hinaus
sind im Rahmen der Birgerbeteiligung weitere
Punkte diskutiert worden, welche fir die
Planung herangezogen werden kénnen (siehe
Anlage 05.03/ldeenwettbewerb).
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5.1 Ausloberin und Auftraggeber

Ausloberin:

Stadt Bietigheim-Bissingen
Stadtentwicklungsamt Bahnhofstrafle 1 74321
Bietigheim-Bissingen
www.bietigheim-bissingen.de
www.bagenviertel.de

Auftraggeber:

Westside City Immobilien GbR
Stuttgarter Strafle 75

74321 Bietigheim-Bissingen

5.2 Verfahrenskoordination und
-betreuung

buro luchterhandt

stadtplaner architekten landschaftsarchitekten
Shanghaiallee 6

20457 Hamburg

fon: +49 (0) 40/7070807-0

fax: +49 (0) 40/7070807-80
www.luchterhandt.de
bogenviertel@luchterhandt.de

5.3 Verfahrensart

Der Wetthewerb wird als eingeladener stadte-
baulich-freiraumplanerischer und verkehrsplane-
rischer Realisierungswettbewerb ausgelobt. Der
Durchfihrung des Wettbewerbs liegen die Rege-
lungen der RPW 2013 zugrunde. Das Verfahren
bleibt bis zum Abschluss anonym.

5.4 Wettbewerbsaufgabe

Die Stadt Bietigheim-Bissingen plant die
Nachnutzung des ehemaligen DLW-Areals in

der Nahe des Bahnhofs, um neue Wohn- und
Gewerbeflachen zu schaffen. Gemal3 dem seit
vielen Jahren in Bietigheim-Bissingen verfolgten
Grundsatz ,Innenentwicklung vor AufBenentwick-
lung” soll mit der stadtebaulichen Neuordnung
des DLW-Areals langfristig die nachhaltige
Stadtentwicklung an einer zentralen Stelle im
Stadtgebiet fortgefiihrt und Flachenangebote fir
verschiedene Nutzungen entwickelt werden. Das
DLW-Areal besitzt aufgrund seiner Flachengrofe,
seiner zentralen Lage und seines industrie- und
stadtgeschichtlichen Hintergrunds eine hervor-
gehobene Bedeutung fur die Stadtentwicklung.
Das Wettbewerbsverfahren findet dabei unter
intensiver Beteiligung der Offentlichkeit statt.
Bereits vor der Ausschreibung des stadtebauli-
chen Wettbewerbs wurden die Biirgerinnen und
Birger einbezogen. Es fanden bislang eine erste
Informationsveranstaltung am 23. Mai 2017,
geflihrte Rundfahrten tber das Geldnde am so-
genannten ,Bahnlestag” am 22. Juli 2017 sowie
eine Planungsmesse am 02.05.2018 statt.

Hier wurden die im vorangegangenen offenen
stadtebaulichen Wettbewerb préamierten sechs
Arbeiten der Preisgruppe ausgestellt und die 0f-
fentlichkeit hatte die Méglichkeit in den direkten
Dialog mit den Planern zu treten.

5.5 Ubereinstimmungsvermerk

Die Ubereinstimmung der Auslobung wurde vom
zustandigen Wettbewerbsausschuss der Baden-
Wirttembergischen Architektenkammer unter der
Registrierungs-Nr. 2018 - 1 - 21 bestatigt. Mit
ihrer Teilnahme erkennen die Teilnehmenden den
Inhalt des Verfahrens an.

5.6 Wettbewerbssprache

Die Wettbewerbssprache ist deutsch.

VERFAHREN
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5.7 Teilnahmeberechtigung
Teilnahmeberechtigt ist, wer nach den Geset-
zen der Lander (in den EWR-Mitgliedsstaaten
sowie in der Schweiz) berechtigt ist, die Be-
rufsbezeichnung Stadtplaner/-in, Architekt/-in,
Landschaftsarchitekt/-in oder Ingenieure/-
innen, die auf dem Gebiet der Verkehrspla-
nung tatig sind (Verkehrsplaner/in), zu tragen
oder nach den einschldgigen EG-Richtlinien
berechtigt ist, in der Bundesrepublik Deutsch-
land als Stadtplaner/-in, Architekt/-in oder
Landschaftsarchitekt/-in, Verkehrsplaner/-in
tatig zu werden. Juristische Personen sind zuge-
lassen, wenn sie fur die Durchfihrung der Auf-
gabe einen Verantwortlichen mit entsprechender
Qualifikation benennen.

Die Bildung von Bewerbergemeinschaften

von Stadtplaner/-innen bzw. Architekt/-

innen und Landschaftsarchitekt/-innen und
Verkehrsplaner/-innen sind zwingend vorge-
schrieben. Jedes Mitglied der Bewerbergemein-
schaft muss die geforderte Berufsqualifikation
nachweisen; dies gilt auch bei Beteiligung von
freien Mitarbeiter/-innen - die im Auftragsfall
gesamtschuldnerisch haften. Mitglieder von Be-
werbergemeinschaft sowie freie Mitarbeiter/-in-
nen, die an der Ausarbeitung einer Wettbewerbs-
arbeit beteiligt waren, dirfen nicht zusatzlich
am Wettbewerb teilnehmen. Verstof3e hiergegen
haben den Ausschluss samtlicher Arbeiten der
Beteiligten zur Folge.

Wer am Tage der Auslobung bei einem/r
Teilnehmer/-in angestellt ist oder in anderer Form
als Mitarbeiter/-in an dessen Wettbewerbsarbeit
teilnimmt, ist von der eigenen Teilnahme ausge-
schlossen. Jede/r Teilnehmer/-in hat seine Teil-
nahmeberechtigung eigenverantwartlich zu prifen.
Die Teilnahme erfolgt auf eigene Verantwortung.
Bei der Abgabe der Wettbewerbsarbeiten sind in
der Verfassererklarung samtliche am Wettbewerb
beteiligten Mitarbeiter/-innen mit Vor- und Zu-
name zu benennen. Jedes Biro darf sich nur mit
einem Entwurf am Wettbewerb beteiligen.

5.8 Teilnehmer/-innen

Das Verfahren wird mit sechs Teilnehmer/-innen
durchgefiihrt. Die Teilnehmer/-innen wurden
nach Qualifikation durch den vorangegangen
offenen stadtebaulichen Wetthewerb ermittelt:

« MESS Stadtplaner Amann & Grof3 PartGmbH,
Kaiserslautern
Prof. Dr-Ing. Christoph J. Menzel, Braun-
schweig
N.N. Landschaftsarchitekt/-in

« gmp international GmbH, Hamburg
ARGUS Stadt und Verkehr Partnerschaft mbB,
Hamburg
N.N. Landschaftsarchitekt/-in

+ 3. ARP-Architektenpartnerschaft GbR, Stuttgart
BIT Ingenieure AG, Ohringen
N.N. Landschaftsarchitekt/-in

+ Heim Kuntscher Architekten und Stadtplaner
BDA PartGmbB, Miinchen
Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr
GmbH, Minchen
N.N. Landschaftsarchitekt/-in

« noma architekten, PartGmbB, Bietigheim-
Bissingen
SW Ingenieure, Ludwigsburg
N.N. Landschaftsarchitekt/-in

« Architekten Keller Daum, Stuttgart
Ingenieurbiro, Verkehrsplaner Link, Stuttgart
N.N Landschaftsarchitekt/-in

5.9 Preisgericht

Stimmberechtigte Fachpreisrichter:

« Matthias Schuster, freier Architekt und Stadt-
planer; LEHEN drei, Stuttgart

« Joachim Raab, freier Architekt, 05 architekten,
Frankfurt am Main

« Prof. Dr. Dieter Maurmaier, Bauingenieur, MAP,

Stuttgart

Christoph Schonhoff, freier Landschaftsarchi-

tekt und Stadtplaner, nsp landschaftsarchitek-
ten stadtplaner, Hannover

« Andrea Schwarz, Architektin und Stadtplanerin,
Leiterin Stadtentwicklungsamt



Stellvertretende Fachpreisrichter:

« Erwin Wirth, Verkehrsplaner, Sachsenheim

- Steffen Speidel, Architekt, Abteilungsleiter
Stadt- und Hochbauplanung

 Pit Miller, freier Landschaftsarchitekt,
Freiburg

Stimmberechtigte Sachpreisrichter

« Jirgen Kessing, Oberbirgermeister
« Joachim Kolz, Birgermeister

* Markus Oswald, OSWA

« Jan Watzl, OSWA

Stellvertretende Sachpreisrichter

« Werner Klimpel, Leiter Baurechtsamt

+ Roswitha Ott, Leiterin Bauhof u. Stadtgartnerei
» Werner Oswald, OSWA

5.10 Sachverstandige und Berater

» Steffen Braun, Fraunhofer-Institut fir Arbeits-
wirtschaft und Organisation IAQ

+ Andreas Hofer, Intendant IBA 2027 StadtRegi-
on Stuttgart

« Jirgen Weller, Fraktion CDU

» Claus Stéckle, Stellvertreter Fraktion CDU

» Volker Miiller, Fraktion SPD

« Werner Kiemle, Stellvertreter Fraktion SPD

» Petra Kihltau, Fraktion FW

« Karin Wittig, Stellvertreterin Fraktion FW

» Albrecht Kurz, Fraktion GAL

- Attila Tur, Stellvertreter GAL

» Gotz Noller, FDP

+ Dr. Georg Mehrle, Stellvertreter FDP

Die Ausloberin behalt sich vor, im Verfahren
weitere Sachverstdndige zu benennen.
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5.11 Vorpriifung

Die Vorprifung erfolgt durch das biro lucht-
erhandt in Zusammenarbeit mit der Ausloberin
durch folgende Vorprifer:

« Annabelle Ries, biro luchterhandt

+ Isabel Sagasser, biro luchterhandt

+ Carina GroB, Stadtentwicklungsamt

« Tobias Schunn, Stadtentwicklungsamt
« Hans Reimer, OSWA

« Manfred Spinner, Biro ISIS

5.12 Erganzende Arbeitsunterlagen

Im Rahmen des Wettbewerbs werden den
Teilnehmer/-innen folgende Unterlagen ergén-
zend zu den Anlagen des vorangegangenen offe-
nen stadtebaulichen Wettbewerbs zur Verfiigung
gestellt:

01 Auslobungsbroschiire
02 Verkehrsbelastungen Planfall 0
03 Dokumentation Planungsmesse 02.05.2018

04 Vordrucke und Vorgaben

04.01 Berechnungsbogen Flachen

04.02 Verfassererklarung

04.03 Einverstandniserklarung

04.04 Farbvorgaben

04.05 Erlauterungsbericht

04.06 Verzeichnis eingereichter Unterlagen
04.07 Ordnerstruktur fur digitale Daten
04.08 Nutzungsvereinbarung

Samtliche im Verfahren zur Verfigung gestellten
Unterlagen sind ausschlieBlich fur die Bearbei-
tung der gestellten Aufgabe zu verwenden und
vertraulich zu behandeln.
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5.13 Geforderte Leistungen

Folgende Informationen sind auf den Wettbe-
werbsplanen darzustellen:

+ Piktogramme und Details zur Erlduterung der

Planung der Verkehrsanlagen gemaf3 Leis-
tungsphase 2 HOAI (einschl. grober Hihen-
planung und Regelquerschnitten von jedem
StraBentyp nach den Richtlinien fir die Anlage

entwurfsbestimmenden Leitidee

in freier Darstellung

Schwarzplan (M 1:2.000)

Lageplan (M. 1:1.000) als stddtebaulicher
Funktions- und Rahmenplan mit der Darstel-
lung von Nutzungen, Baukdrpern und Frei-
raum bzw. mit konzeptionellen Aussagen zu
der stadtebaulichen Struktur (Baukdrper und
Geschossanzahl mit Gelande- und Geb&udeht-
henangaben, Gebaudetypologien, Nutzungen)
Detailausschnitte M 1:500 (Platzgestaltung
und zentrale Grinflache), als stadtebauli-
cher Funktionsplan mit der Darstellung von
Baukdrpern und Freiraum bzw. mit konzep-
tionellen Aussagen zu der stadtebaulichen
Struktur (Baukérper und Geschossanzahl mit
Gelande- und Gebdudehdhenangaben, Gebadu-
detypologien, Nutzungen), Typologie, Zonierung
und Bespielung der Freiflachen, der Anbindung
des Wettbewerbsgebiets an die Umgebung,
Anschlissen an die angrenzenden Strafien-
raume, den Verkehrsflachen, dem Erschlie-
Bungskonzept, dem ruhenden Verkehr und den
Abstandsflachen

1 Perspektive, frei wahlbar

Schematische Grundrissdarstellungen (EG und
Regelgeschoss) von Gebaudetypologien, die
flr das stadtebaulichen Konzept wichtig sind
(etwa drei Typologien, M 1:200, Darstellung-
stiefe entsprechend M 1:500 ausreichend)
Nutzungskonzept

Zum Verstandnis des Konzeptes erforderliche
Schnitte und Ansichten (M. 1:500), samtliche
Schnitte und Ansichten sind mit Hohenanga-
ben (bezogen auf UNN) zu versehen

Detail Larmschutzbebauung (Grundriss-/Fas-
saden-/Fensterbeispiele fir ldrmexponierten
Lagen)

Nachweis der Leistungsfahigkeit der Verkehrs-
anlagen (entsprechend der Vorgaben unter 3.3)

von StadtstraBen der FGSV)

« Darstellung der Standorte der
Bushaltestelle(n) im Gebiet

« Darstellung des FuBwegenetzes

+ Darstellung des Radverkehrsnetzes

+ Modell (M. 1:1.000), gefordert ist ein weifes
stadtebauliches Massenmodell. Das Gipsmo-
dell des vorangegangenen Wettbewerbs ist zur
Uberarbeitung zu verwenden.

Folgende Informationen sind gesondert darzu-

stellen:

« Erlauterungsbericht (Vordruck max. 2 DIN-A4-
Seiten)

« Ausgefullte Flachenberechnung (GFZ, GRZ,
Geschosszahl, BGF, Anzahl der Wohneinheiten
(insgesamt), Zahl der Wohnungen (in m2 BGF/
Wohnung/Gewerbe/Dienstleistung) (als Vor-
druck), Nachvollziehbarkeit in einem Plan

+ Mobilitats- und Erschliefungskonzept und
rechnerische Nachweise

+ Bauabschnitte (Phasierung/Abhangigkeiten
Erschliefung/Larmschutz, Belegungskonzepte
Gewerbeflachen...)

« Verfassererklarung

« Verzeichnis der eingereichten Unterlagen

« Einverstandniserklarung

Formale Vorgaben:

+ 2 Satze Prasentationsplane, max. 4 Plane DIN
AQ (Hochformat) gerollt

+ 1 Satz Préasentationsplane als DIN A3 Verklei-
nerung

+ Erlauterungen in Textform zum Planungskon-
zept, maximal 2 Seiten DIN A4 (doc/pdf)

« Vordrucke (DIN A4)

+ Flachenplan (DIN A3)

+ Mobilitats- und Erschliefungskonzept und
rechnerische Nachweise (DIN A3 / A4)

« Verfassererklarung in einem separaten mit
der Kennzahl und dem Inhalt beschrifteten,
verschlossenen Umschlag



+ Bereitstellung samtlicher Unterlagen, mit Aus-
nahme der Verfassererklarung auf CD (Stan-
dardgréBe: Durchmesser 12 cm) in folgenden
Datei-Formaten: Plane (dxf/dwg) und (pdf/tif)
(250 dpi, CMYK-Modus, Planlayout in Original-
gréBe), Flachenplane (dxf/dwg) und (pdf/tif),
Vordrucke (doc/xls/pdf,), Berechnungsbdgen
(xts/pdf).

414 Beurteilungskriterien

+ Qualitat des stadtebaulichen Konzepts:
Grundidee, Mafstablichkeit der Bebauung,
Vielfalt der Geb&udetypologien, Gestaltqualitat
der Baukorper, Einbindung in den stadtraum-
lichen Kontext, Adressbildung, Unverwechsel-
barkeit, Sichtbeziehungen, Nutzungskonzept,
Unterstitzung des Umweltverbundes, erreichen
der Barrierefreiheit

+ Qualitat des freiraumplanerischen Konzepts:
Grundidee, Mafstablichkeit der Freiraume,
Vielfalt und Zonierung der dffentlichen und
privaten Freirdume, vielfaltige Aufenthalts-
qualitat, Barrierefreiheit des Gesamtkonzeptes,
Freiraumverbindungen/Anschlisse, stadtebau-
liche und freirdaumliche Verflechtung

+ Qualitat des hochbaulichen Konzepts:
Nutzungsmdglichkeiten und Funktionalitat,
Gebaudetiefen, Belichtung, Blickbeziehungen,
Qualitat der privaten Freiraume, erreichen der
Barrierefreiheit

+ Qualitat des ErschlieBungs- und Mobilitatskon-
zepts:
Grundidee, funktionale Ausformung der inneren
ErschlieBung, Einbindung in das bestehende
Wegekonzept, Konzept fir den ruhenden Ver-
kehr, erreichen der Barrierefreiheit, Rad-und
FuBverkehr, Leistungsfahigkeit der Verkehrs-
planung, Ideen zur Mobilitat

+ Qualitat des Wohnungsbaus:
Vielfalt des mdglichen Angebots, Familieneig-
nung, Belichtung, Blickbeziehungen, Qualitat
der privaten Freirdume
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+ Wirtschaftlichkeit:
Ausnutzungskennziffern, Realteilbarkeit, Er-
schlieungsaufwand, Vermarktbarkeit, ab-
schnittsweise Realisierbarkeit

+ Beitrag zum energetisch optimierten Bauen:
Okologische Grundkonzeption, Ausrichtung der
Bebauung, Flacheneffizienz, Umweltvertrag-
lichkeit,

Die Reihenfolge der Kriterien hat keinen Einfluss
auf deren Wertigkeit. Bindende Vorgaben (Aus-
nahme: Abgabefristen) bestehen nicht.

4.15 Aufwandsentschadigung und
Preisgelder

Fir den Wettbewerb steht eine Wettbewerbs-
summe von insgesamt 124.000 EUR (netto) zur
Verfigung. Die Teilnehmer/-innen erhalten eine
Aufwandsentschadigung von 9.000 EUR (netto).
Es ist beabsichtigt, die Preissumme von 70.000
EUR wie folgt aufzuteilen:

1. Preis: 35.000 EUR

2. Preis: 20.000 EUR

3. Preis: 15.000 EUR

Das Preisgericht kann einstimmig eine andere
Aufteilung der Preissumme beschliefen.

4.16 Weitere Beauftragung

Das Preisgericht gibt eine schriftliche Empfeh-
lung zur weiteren Entwicklung und Bearbeitung.
Unter Wiirdigung der Empfehlungen des Preis-
gerichts wird ein Preistrager mit der weiteren
Bearbeitung des stédtebaulichen Rahmenplans
beauftragt, dies beinhaltet mindestens die
Komplettierung des Wettbewerbsbeitrags zum
stadtebaulichen Entwurf entsprechend Merkblatt
51 AKBW, der Planung zur dufieren und inneren
VerkehrserschlieBung sowie der Freiraumplanung
bis LPH 3, sofern und soweit kein wichtiger
Grund einer Beauftragung entgegensteht. Im
Falle einer weiteren Beauftragung werden durch
den Wettbewerb bereits erbrachte Leistungen bis
zur Hohe des zuerkannten Preises nicht erneut
vergitet, wenn und sobald der Wettbewerbsent-
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wurf in seinen wesentlichen Teilen unverdandert
der weiteren Bearbeitung zugrunde gelegt wird.

Die Wettbewerbsteilnehmer verpflichten sich im
Falle einer Beauftragung, die weitere Bearbei-
tung zu dbernehmen und durchzufihren.

4.17 Rickfragen und
Rickfragenkollogquium

Riuckfragen konnen schriftlich an das wettbe-
werbsbetreuende Biro (Brief, Fax, Email) bis
zum 08.08.2018 12:00 Uhr gestellt werden. Die
Rickfragen werden im Rahmen des Rickfra-
genkolloquiums am 22.08.2018 beantwortet. Die
Teilnahme am Kolloguium wird dringend emp-
fohlen. Die Beantwortung der Ruckfragen wird
voraussichtlich bis zum 28.08.2018 versandt.

4.18 Abgabetermin

Die geforderten Leistungen (Modell ausge-
nommen) sind bis zum 05.10.2018 bis 16 Uhr
im biro luchterhandt, Shanghaiallee 6, 20457
Hamburg, vollstandig einzureichen.

Das Modell ist bis zum 12.10.2018 bis 12 Uhr
im Stadtentwicklungsamt in der Bahnhofstrafie 1
in Bietigheim-Bissingen abzugeben.

Plane, die durch Post, Bahn oder andere Trans-
portunternehmen eingereicht werden, gelten als
fristgerecht eingereicht, wenn der Tagesstempel
entsprechend das oben stehende jeweilige Da-
tum (unabhangig von der Uhrzeit) nachweist. Die
Teilnehmer/-innen haben den Einlieferungsschein
bis zur Bekanntgabe der Preisgerichtsentschei-
dung aufzubewahren und diesen auf Nachfrage
vorzulegen.

Zur Wahrung der Anonymitat ist als Absen-
der die Anschrift des Empfangers einzutragen.
Ist die Rechtzeitigkeit der Einlieferung nicht
erkennbar, weil der Aufgabestempel fehlt, un-
leserlich oder unvollstandig ist, werden solche
Arbeiten vorbehaltlich des von dem oder der

Teilnehmer/-in zu erbringenden Nachweises
zeitgerechter Einlieferung mitbeurteilt.

4.19 Kennzeichnung der Arbeiten

Die Wettbewerbsbeitrage sind anonym einzurei-
chen. Die Pldane, das Maodell und alle weiteren
eingereichten Schriftstiicke und Unterlagen sind
mit einer Kennzahl aus sechs Ziffern (innerhalb
eines Rahmens von maximal 5 cm Breite und 2
cm Héhe) in der rechten oberen Ecke zu kenn-
zeichnen beziehungsweise in das daflr vorgese-
hene Feld einzutragen. Die CD ist ebenfalls mit
der Kennzahl zu versehen.

Die Verfassererklarung ist separat in einem
undurchsichtigen, mit der Kennzahl versehenen,
verschlossenen Kuvert einzureichen

4.20 Preisgericht

Das Preisgericht tagt am 07.11.2018. Nach der
Entscheidung des Preisgerichts wird die Anony-
mitat der Arbeiten aufgehoben.

4.21 Bekanntgabe des
Wettbewerbsergebnisses und Ausstellung
der Arbeiten

Allen Teilnehmer/-innen und den Mitgliedern
des Preisgerichtes wird das Ergebnis nach
Beendigung der Jurysitzung bekannt gegeben.
Die Grinde der Entscheidung und die Beurtei-
lungen durch das Preisgericht erfahren alle
Teilnehmer/-innen aus dem anschliefend zuge-
sandten Preisgerichtsprotokoll. Der Ausloberin
beabsichtigt, alle Wettbewerbsarbeiten offentlich
auszustellen. Die Ausstellungstermine und -orte
werden gesondert bekannt gegeben.

4.22 VerstéfBe gegen das Verfahren

Die Wettbewerbsteilnehmenden kdnnen unbe-
schadet des Rechts auf Nachprifung durch die
Vergabekammer Verstof3e gegen das in der Aus-
lobung festgelegte Verfahren oder das Preisge-
richtsverfahren gegentber der Ausloberin riigen.



Zur Nachprifung vermuteter Verstofle kénnen
sich Wettbewerbsteilnehmer an die zusténdige
Vergabekammer wenden, nachdem fristgerecht
(innerhalb von 10 Tagen) beim Auslober Ein-
spruch eingelegt wurde.

4.23 Nachpriifungsverfahren
Regierungsprasidium Karlsruhe
Vergabekammer Baden-Wirttemberg
Durlacher Allee 100,

76137 Karlsruhe

Telefon: 0721/926-8730

Telefax: 0721/926-3985

E-Mail: poststelle@rpk.bwl.de

424 Eigentum und Urheberrecht

Die eingereichten Unterlagen der pramierten
Arbeiten gehen in das Eigentum der Ausloberin
Uber. Sie kénnen von dieser an einen Dritten
Ubertragen werden. Das Urheberrecht und das
Recht der Verdffentlichung der Entwirfe ver-
bleiben bei den Verfassern. Die Ausloberin ist
jedoch berechtigt, die Arbeiten nach Abschluss
des Verfahrens ohne weitere Vergiitung zu doku-
mentieren, auszustellen und auch tber Dritte zu
verdffentlichen, wobei die Namen der Verfasser
genannt werden missen.

4.25 Ricksendung der Arbeiten

Soweit die Arbeiten nicht in das Eigentum der
Ausloberin Ubergegangen sind, kénnen sie nach
Abschluss des Verfahrens innerhalb von zwei
Wochen nach Beendigung der Ausstellung ab-
geholt werden. Der Ort der Abholung wird allen
Wettbewerbsteilnehmer(n)/-innen rechtzeitig
bekannt gegeben. Innerhalb von 14 Tagen nach
Ende der Ausstellung werden nicht abgeholte
Arbeiten auf Anfrage zurlck gesendet. Fir im
Falle eines Rickversands entstandene Verluste
oder Beschéadigungen an den Arbeiten wird keine
Haftung Ubernommen.
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BILDNACHWEIS

Stadtentwicklungsamt Bietigheim-Bissingen:
S.6,7, 10, 14,19, 24, 25, 26

Stadtarchiv Bietigheim-Bissingen:
S 12,13

Wolfgang Griinewald (im Auftrag der Stadt zur Dokumentation des Bahnlestags):
S8, 34



Terminkette

29.06.2018
25.07.2018

08.08.2018

22.08.2018

28.08.2018

05.10.2018

12.10.2018

07.11.2018

Preisrichtervorbesprechnung
Bereitstellung der Uberarbeitungshinweise
flr die weitere Bearbeitung

Frist fur schriftliche Rickfragen
Rickfragenkolloguium
voraussichtlicher Versand des
Riuckfragenprotokolls

Abgabe der Plane

(Eingang im biro luchterhandt)
Abgabe der Modelle

(Eingang im Stadtentwicklungsamt)
Preisgerichtssitzung

Im Anschluss offentliche Ausstellung der Arbeiten.

luchterhandt

stddte bewegen




